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Mobilitat ist die Erreichbarkeit von
Gelegenheiten. Sie ist eine soziale und
keine technische Frage.

Verkehr ist die technische Realisierung von
Mobilitat. Form und AusmaR sind abhangig
von der Verteilung von Gelegenheiten im
Raum und deren Verbindungen.
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Forderung des Radverkehrs
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Die Radentscheidbewegung

-

Bislang 42 Radentscheid-
Initiativen in Deutschland

Germany _

Unsere Forderungen an die Bundespolitik:

» VORRANG FUR FUSS-, FAHRRAD- UND OFFENTLICHEN PERSONENVERKEHR

» LUCKENLOSES NETZ
» FORDERUNG NACHHALTIGER MOBILITAT
» RECHTLICHE BEVORZUGUNG VON NACHHALTIGER MOBILITAT




Superblocks ohne motorisierten Durchgangsverkehr
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Ausgangssituation Superblock-Modell
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Parkraummanagement = Parkraumumwandlung und
Parkraumbewirtschaftung T

Gesunde Luft durch weniger
Kraftverkehr

Platz fiir Radwege, FuBwege,
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OPNV-Beschleunigung
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Weitere MaBnahmen (eine kleine und bestimmt nicht DR
volistindige Liste) il
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Massiver energieoptimierter OPNV-Ausbau
Rechtliche Rahmenbedingungen weiterentwickeln: StVO, StVG, ...

Demokratisierung der FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen)

Planungsgrundlagen weiterentwickeln: Personen- und Giiterkapazitaten
statt Fahrzeugmengen als Grundlage setzen

Das liebe Geld: Bundesverkehrswegeplan neu aufsetzen und auf
Klimagerechtigkeit ausrichten




Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!

changing-cities.org
twitter.com/CCitiesOrg

facebook.com/ChangingCities
denis.petri@changing-cities.org
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